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Para avaliar o desmatamento ao longo da rodovia BR-319, usamos dados do Projeto de
Monitoramento do Desmatamento na Amazonia Legal (PRODES) do Instituto Nacional
de Pesquisas Espaciais [1] para buffers (tampdes) de 40 km e 150 km de cada lado da
estrada para o “trecho do meio* e “Lote C” (Figura 1A). Para testar se a rodovia BR-
319 influencia o desmatamento, comparamos as taxas anuais de desmatamento na
Amazonia brasileira como um todo com as taxas nos dois buffers.

A comparagdo com a Amazonia brasileira como um todo permite que o efeito da
rodovia seja diferenciado das variacGes regionais na taxa de desmatamento decorrentes
de fatores econdmicos e outros. Padronizamos a taxa anual de desmatamento para cada
uma das trés categorias (Amazonia brasileira, buffer de 40 km e buffer de 150 km) em
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relacdo & area de cada categoria, criando um indice de desmatamento proporcional a
area. As tendéncias nas taxas de desmatamento para cada area foram quantificadas por
regressao linear e as inclinagdes das linhas de regressédo foram comparadas usando o
teste t. Isso permite determinar se a mudanca na taxa de desmatamento com o tempo nas
trés categorias diferiu durante o periodo desde o inicio do programa de “manutencdo”
da BR-319 em 2015.

O desmatamento neste periodo teria influéncia tanto do proprio programa de
“manutencé@o” quanto da promessa de reconstruir e pavimentar a rodovia. O
desmatamento ao longo da BR-319 neste periodo refletiria a grilagem e migragéo que
foram estimuladas pela melhoria do acesso e pelas promessas politicas de reconstrugdo
da rodovia.

Figura 1. (A) Desmatamento acumulado ao longo da rodovia BR-319 de 1988 a 2020 (dados do
PRODES). O desmatamento em vermelho representa o desmatamento acumulado de 1988 a
2014 (antes do inicio do programa de “manutencdo” da rodovia). O desmatamento em roxo
representa o desmatamento acumulado de 2015 a 2020 (durante o programa de
“manutencéo’). (B) Pontos com grilagem, extracéo ilegal de madeira, prospeccéo ilegal de
minerais e vendas ilegais de terras observados na rodovia BR-319. O mapa pequeno da
América do Sul mostra a regido do “Bioma Amazonia” brasileiro em verde, a rodovia BR319
como uma linha preta e a area que corresponde ao mapa maior como um retéangulo vermelho.

Documentamos 14 locais de desmatamento ilegal no “trecho do meio” da rodovia BR-
319 que observamos in loco em 2019 (Figura 1B), e comparamos essas observagdes
com dados publicos do banco de dados da Malha Fundiaria do Instituto Nacional de
Colonizacdo e Reforma Agréria (INCRA) e com o Sistema de Gestdo Fundiaria
(SIGEF) do orgdo e com o Cadastro Ambiental Rural (CAR). O banco de dados
fundiarios do INCRA consiste em informag6es do processo de titulacéo e regularizacdo
(georreferenciamento, cadastramento no SIGEF, avaliacdo do INCRA e o0 “memorial
descritivo”, que inclui dados dos solicitantes e supervisores).



Nossa compreensdo do processo de ocupagdo de terras e de possiveis conflitos de terra
também vem de conversas informais com atores ativos no desmatamento e grilagem,
além de membros das comunidades de populacGes tradicionais e indigenas dentro ou
proximas das areas afetadas.[2]

A imagem que ilustra este artigo € de autoria de Michael Dantas/WWF Brasil e mostra
floresta ao longo da BR 319 sendo queimada, no trajeto entre Porto Velho e Humaita,
no entorno da Estacé@o Ecoldgica Cunid, no norte de Rondénia em setembro de 2019.
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